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Aclaracion

El presente trabajo constituye una apretada sintesis de la tematica en cuestion extraida de la historia
oficial de la Fuerza Aérea en Malvinas, donde se ha tratado de evitar - en lo posible - los nombres de
algunos protagonistas, aspectos técnicos y de procedimientos en favor de una mejor claridad para el
lector no familiarizado con dichos aspectos.

Introduccion

Producida la recuperacion de las islas Malvinas, Georgias y Sandwich del Sur el 2 de abril de 1982, dos
dias después y sin mediar preaviso, la Fuerza Aérea Argentina comenzo6 a desplegar sus unidades de
combate y de transporte a los aerodromos y bases del sur en Comodoro Rivadavia, San Julidn, Santa
Cruz, Rio Gallegos y Malvinas. Signific6 un gran esfuerzo logistico el traslado del personal y material
realizado por medio aéreo en casi su totalidad. Ademas, a través del Comando Aéreo Estratégico se
coordind que aviones de combate de la Fuerza Aérea pudieran operar desde bases aeronavales de la
Armada Argentina en Trelew, Bahia Blanca, y Rio Grande.

En veintisiete dias la Fuerza Aérea alistd y desplegod todos sus medios. El 1 © de mayo, en lo que seria
el bautismo de fuego, ya contaba con todo el potencial ofensivo en condiciones de operar en las bases
de despliegue.

Durante esta fase de despliegue pudieron apreciarse:

+ Gran flexibilidad y rapidez de los medios desplegados.

+ Eficaz adaptacion a las operaciones aeromaritimas.

+ Encomiable vocacion de servicio de todo el personal. El ideario internalizado demostré en todos los
niveles, creatividad para concebir y ejecutar alternativas que compensaran adversidades que hubieran
justificado menor actividad. Esto permitié vulnerar racionalmente limites impuestos en tiempos de
paz.

1° DE MAYO DE 1982

Situacion de la Fuerza de Tareas britanica

Ese dia, la situacion meteoroldgica en las bases continentales se presentaba con cielo cubierto y nubes
bajas entre 100 y 600 metros de techo y buena visibilidad con excepcion de Rio Grande y San Julian
donde la visibilidad se encontraba reducida por neblina.

En la Isla Ascension el Estado Mayor de la Task Force, reunido a bordo del HMS Fearless, habia

fijado tres objetivos iniciales:

+ Ejecutar una serie de ataques selectivos contra la Guarniciéon Conjunta Malvinas, reunir inteligencia
y ganar la superioridad naval y aérea.



+ Navegar hacia la Zona de Exclusion y permanecer embarcados hasta encontrar un punto de
desembarco.
« Establecer una cabeza de playa en las islas y, por tierra, avanzar hacia Puerto Argentino.

Si bien reconocian que el mayor peligro para la flota eran los cinco misiles Exocet de los Super
Etendard de la Armada Argentina, la principal amenaza la constitufan los cuatro escuadrones de
cazabombarderos A-4 B/C de la Fuerza Aérea. A través de la aviacion naval de los Estados Unidos, los
britanicos disponian de informaciéon sobre las capacidades de dichas maquinas. Por ese motivo, y
porque conocian la superioridad numérica de las fuerzas argentinas, desde un comienzo se descartd
desembarcar el primer dia por modo naval o helidesembarco.

De todos modos, como dudaban de la conviccion argentina de luchar por la posesion de las islas
Malvinas y aseveraban jocosamente que iba a bastar una amenaza telefonica de Margaret Thatcher al
general Galtieri, decidieron hacer una demostracion de fuerza, simular un desembarco, intimar la
rendicion, evaluar la respuesta y, al mismo tiempo, infiltrar fuerzas especiales.

El 30 de abril, el grueso de las unidades britdnicas se hallaba a 400Km. al noreste de Puerto Argentino.
Recién arribado al buque insignia, el portaaviones HMS Invencible, el comandante de la Task Force
Almirante John Woodward, orden6é comenzar al dia siguiente la Operacion Corporate para reconquistar
las islas.

A partir de la experiencia obtenida en la recuperacion de las islas Georgias del Sur, Woodward aprecid
que si neutralizaba la flota de mar argentina, tendria posibilidades de lograr que el comandante de las
fuerzas conjuntas en Malvinas se rindiera frente a una demostracion de poder militar contundente.
Asimismo, confiaba en el prondstico meteoroldgico que anunciaba techos por debajo de los minimos
en el continente, que impedirian la operaciéon de los aviones de combate desplegados en el sur
patagonico.

Bombardeo a la Base Aérea Militar Malvinas (Operacion Black Buck)

Los britanicos daban una gran importancia estratégica a la neutralizacion de la pista de la Base Aérea
Militar Malvinas y a cortar los vinculos de abastecimiento aéreo con el continente. Con ese proposito el
jefe de la RAF (Royal Air Force) puso en ejecucion la operacion Black Buck (Carnero Negro) el 30 de
abril a las 19:30 hora argentina. En ese momento desde Wideawake en la isla Ascension, despegaron
dos bombarderos de largo alcance Avro Vulcan cargados con veintiuna bombas de 1000 libras con
variados retardos de explosion. Uno de ellos debio regresar por problemas técnicos.

El objetivo primario era destruir la pista de Malvinas, alcanzar la defensa terrestre alrededor del
aerodromo y, de modo especial, servir como factor disuasivo, ya que los blancos continentales estarian
al alcance de los aviones de la RAF.

La operacion aérea estuvo planificada y ejecutada con asistencia de once aviones Handley Page Victor
K-2 (reabastecedores) para alcanzar el objetivo que se encontraba a 7200 Km. de distancia. De regreso,
se montaria una operacion similar con el resto de los Victor K-2 para cubrir un total de 14.400 Km.
entre ida y vuelta.

Mientras el Vulcan volaba hacia las islas, el comando del Componente Aéreo en Malvinas, advertido
del sostenido avance de la Fuerza de Tareas britdnica, ordend a las 01:00 de la madrugada la alerta total
a las bases aéreas Malvinas y Condor (Pradera del Ganso). Los hombres designados montaron una
acentuada vigilia coordinada por el Centro de Informaciéon y Control (CIC) en comunicacion
permanente con la Central de Operaciones Antiaéreas Conjunta (COAaC), con los observadores de la
red de observadores del aire (ROA) y con el radar Westinghouse TPS-43 del Grupo de Vigilancia y



Control Aéreo (VYCA). Todos funcionarian sin interrupcion.

En la isla no se habia recibido una alerta de inteligencia, ni siquiera una advertencia sobre la
posibilidad de que un bombardero Vulcan pudiera volar y atacar la Base Aérea Malvinas desde la isla
Ascension; por lo cual, ni el sistema de vigilancia ni la defensa antiaérea estuvieron preparados para
afrontar un ataque de esas caracteristicas.

Los artilleros en las baterias de 20 y 35 mmm estaban en alerta listos para disparar al menor
movimiento. Como en los dias anteriores, desde el puesto de comando de la artilleria antiaérea (PCAAce)
del aeropuerto habian reiterado que, al caer la noche, el aeropuerto se cerraba para toda operacion aérea
y quedaban vedados los movimientos hacia y desde el aeropuerto, impartiendo la directiva de que todo
lo que se moviera, aéreo o terrestre, debia ser tratado como enemigo.

Mientras tanto, luego del ultimo reabastecimiento de combustible, a 450 Km. de Malvinas, el Vulcan
descendié hasta volar rasante a 90 metros de altura, trepando posteriormente a 3000 metros para
realizar la corrida final de tiro con rumbo 235°.

El Vulcan siempre vold debajo de la cobertura del radar TPS-43 de Malvinas y no fue detectado hasta
entrar en la zona en la de ecos fijos. La primera alarma concreta, 30 segundos antes que estallara la
primera bomba, fue dada por el puesto de observacion N° 9 de la ROA instalado 30 Km. al noroeste de
Puerto Argentino, que escuch¢ el pasaje de un poderoso reactor. No hubo tiempo de difundir la alarma
roja.

A las 04:40, con rumbo noreste-noroeste, el Vulcan realiz6 la corrida final y arrojo las bombas. La
primera impactd en el borde de la pista a 400 metros de la cabecera, dejandola parcialmente fuera de
servicio. Las otras veinte bombas cayeron en sentido transversal a la pista hacia la aeroestacion, el patio
de carpas, la antena del radar ELTA 2106 y el Puesto de Comando de la Artilleria Antiaérea (PCAAe).
Con diferentes retardos, para atemorizar y dificultar las tareas de salvamento y remocion de escombros,
fueron estallando en forma aleatoria durante mas de tres horas.

A consecuencia del ataque, la Fuerza Aérea Argentina sufrid las primeras bajas: dos soldados
centinelas que se encontraban apostados cuando fueron sorprendidos por el bombardeo, y no lograron
protegerse a tiempo.

Poco después del ataque y hasta la salida del sol, los integrantes del Escuadron de Construcciones se
abocaron a reparar la pista y simular un enorme crater a fin de enganar a la inteligencia britanica sobre
el resultado del bombardeo. Ademas de la obturacion de la pista se hicieron tres "manchas" mas. Todo
permite suponer que se logro el efecto deseado, pues la prensa britanica difundié que la pista habia sido
neutralizada, cuando en realidad estaba operativa en un cien por ciento. Y asi se mantendria hasta el
cese de las hostilidades.

A las 08:00 exploto6 la ultima de las veintiuna bombas arrojadas por el Vulcan.

En resumen, si bien el bombardeo estratégico causo la baja de dos soldados de Fuerza Aérea y afecto la
pista y las instalaciones, no logrd neutralizar el aerodromo.

Si el dafio fue relativo, el enorme despliegue de la operacion Black Buck se justifico porque logré los
restantes objetivos: afectar a la defensa terrestre y servir como factor disuasivo.

En efecto, el Estado Mayor de la Fuerza Aérea Sur infirid que este tipo de operacion no seria la unica y
que seguramente habria de repetirse. Se implementd un nuevo y mejorado esquema defensivo como



objetivo inmediato y de acuerdo con los medios disponibles; y se evalu6 el riesgo que podrian correr
algunos blancos continentales, si las acciones bélicas no favorecian al Reino Unido.

Tras sobrellevar el primer ataque contra el principal blanco a defender, el sistema de defensa aérea del
Componente Aéreo Malvinas (vigilancia, control aéreo y artilleria antiaérea) ajust6 los procedimientos.
A partir de ese momento, nada seria igual.

Operaciones aéreas del 1 ° de mayo (ataque britanico)

A las 04:45, informada del ataque, la Fuerza Aérea Sur, porque asi lo establecia su mision, alert6 a las
unidades que le dependian para rechazar nuevas incursiones aéreas contra Malvinas y dispuso la salida
de interceptores M Il y M 5 Dagger en tareas de cobertura aérea defensiva, a 6rdenes del CIC (Centro
de Informacion y Control) Malvinas.

Por su parte, el Almirante John Woodward orden6 a la aviacion embarcada atacar las bases aéreas en
Malvinas y patrullar con aviones de caza las probables rutas de aproximacioén. Asimismo dispuso que
una flotilla menor compuesta por un destructor y dos fragatas hostigara las posiciones de defensa de la
Base Aérea Militar Malvinas desde el sudeste de Puerto Argentino.

Tres escuadrillas de Sea Harrier (doce aviones) despegarian del portaviones HMS Hermes y atacarian a
las 08:30 la BAM Malvinas y la BAM Céndor.

Durante los ataques con Sea Harrier a ambas bases, se lanzarian un total de 36 bombas entre BL-775 de
submuniciones y de 1000 libras con espoletas instantaneas y con retardo.

Ataque de Sea Harrier a la BAM Coéndor

Dos minutos después que el Vulcan bombardeara la pista de Malvinas, se orden¢ al jefe de la BAM
Condor evacuar el Escuadron de Pucara alli desplegado hacia la estacion Aeronaval Calderon, en la isla
Borbon, para evitar pérdidas de material si la BAM Condor era el blanco del proximo ataque.

El jefe de la BAM Condor convocé a los jefes de las distintas unidades de la Fuerza Aérea y los
infantes del RI 12 para coordinar la defensa de la Base. Se orden¢ alistar la artilleria antiaérea y el radar
ELTA, y desplegar la Compaiiia de seguridad a los pozos de zorro. En simultaneo los infantes del RI
12 ocuparon las posiciones de combate. Frente a la inminencia del amanecer la actividad fue febril.
Con las primeras luces se trasladaron los helicopteros Chinook y Bell 212 cerca del poblado a efectos
de disimularlos y, tras desactivar la alerta roja para la artilleria antiaérea, se ordend que despegaran los
Pucara.

En esos momentos y siendo las 08:30, sono la alerta del radar ELTA que habia detectado un movil
aéreo en aproximacion. Suponiendo que se trataba de aviones propios no se dio la alarma, pero al
repetirse la deteccion a solo 4 km. se vio a los Sea Harrier que se acercaban en vuelo rasante lanzando
bombas convencionales y de submunicion. El personal buscod refugio, sintid temblar el piso y el
estruendo de las explosiones.

Una de las bombas impactd en un avion Pucara que ponia en marcha rodeado de suboficiales
mecanicos y armeros. El avidn se incendié y las llamas produjeron la explosion gradual del armamento
de abordo. El area se convirtié en una trampa mortal para quienes asistian al avion.

El resto del armamento lanzado estalld en diversos lugares de la pista, averiando otros dos aviones, al
material rodante, a los equipos de mantenimiento e hiriendo a mas gente. El devastador ataque produjo
un verdadero caos.



El saldo final del ataque aéreo fue de ocho muertos: 1 oficial y 7 suboficiales subalternos, ademas de
42 suboficiales heridos de distinta gravedad. A las 09:10 en un helicoptero Chinook, se evacuaron los
heridos hacia el hospital de Puerto Argentino, siendo esta la primera tarea de evacuacion aeromédica
con helicoptero dentro de una zona de combate. A bordo yacian once heridos que requerian atencion de
urgencia. Sin tiempo suficiente, uno de ellos fallecio en vuelo. El Chinook H-91 se convertiria asi en la
primera tumba de guerra transitoria de los primeros suboficiales fallecidos en una accion bélica.

Pasado el mediodia continud el traslado de los Pucara a la Estacion Naval Calderon.

Ademas, un avion quedo destruido, dos fueron seriamente danados, asi como material terrestre y varios
equipos de apoyo al vuelo. Pero mas alla de las bajas y los dafios materiales, la moral del personal se
vio afectada. Los muertos y heridos, en su mayoria, eran armeros de aeronaves, lo que comprometia la
operatividad de los aviones.

Y eso no fue todo. En las primeras horas de la tarde el Comando advirtié6 que se habian detectado
buques enemigos dirigiéndose al seno Choiseul, con la evidente intencioén de atacar la BAM Condor o
desembarcar. Se reubico la artilleria antiaérea cerca de la costa y se la sum6 a la defensa contra un
posible desembarco. Con el personal exhausto, sin dormir ni comer, se cumplio la orden hasta cerrarse
la noche més oscura. Se esper6 el ataque-que no se produjo- y se velaron las armas con el fresco
recuerdo de los muertos.

Ataque de Sea Harrier a la BAM Malvinas

En el CIC de Puerto Argentino, esta segunda agresion de la aviacion britanica fue captada por el radar
TPS- 43 y registrada en forma escoléstica. Alrededor de la 08:20, la alarma roja fue transmitida a la
BAM Malvinas, al Puesto de Comando de la Artilleria Antiaérea y a los elementos de las tres FFAA
con oficiales de enlace en la sala de control.

Los primeros cuatro Sea Harrier se aproximaron desde el noreste y lanzaron bombas en ascenso
partiendo rasante sobre el agua; escaparon dos por el este, uno averiado hacia el norte y el tltimo hacia
el sur. El objetivo era neutralizar la defensa aérea, y dafiar personal e instalaciones arrojando bombas a
distancia y sin entrar en el alcance eficaz de las armas de artilleria antiaérea.

Segundos después de los primeros ataques, llegd una segunda ola de dos Sea Harrier con direccion
general norte-sur. Volaron directo hacia las instalaciones del aeropuerto y arrojaron bombas de
submunicion BL-755 que provocaron impactos en la aeroestacion e incendiaron el hangar de la
Armada.

Paso siguiente, se produjo el ataque de un sea Harrier con bombas frenadas por paracaidas con
intencion de dafar la pista, objetivo no logrado por lanzamiento lejos del objetivo debido a la accion de
la artilleria antiaérea. Inmediatamente después, llegaron dos aviones con cafones y bombas BL-755, en
direccion general noroeste-sureste.

Cerca de 1000 minibombas (submunicion) habian quedado dispersas sobre la plataforma frente a la
aeroestacion. Pensando en la seguridad y proteccion del personal se "limpio" la plataforma con una
pala mecanica Caterpillar 412 a orugas del Grupo de Construcciones que venia de tapar el crater que
habia dejado la primera bomba del Vulcan. Una vez apilada las mismas se solicit6 la concurrencia de
personal de la Infanteria de Marina que tenia la responsabilidad de hacer detonar elementos sin estallar.
La locura de hacer estallar una parva de submuniciones sin estallar evitd una desgracia producto de
alguna explosion que le hubiera costado una herida importante a nuestra gente.

Como consecuencia de los diferentes ataques pudo apreciarse que algunos lanzamientos de bombas



"sobre el hombro" quedaron largos y otros cortos; varias bombas de submunicion se lanzaron
demasiado bajo y no esparcieron las submuniciones (aeroestacion); las bombas frenadas lanzadas sobre
la pista no dejaron dafios. Como es comprensible, los pilotos trataron de permanecer el minimo tiempo
sobre el aerodromo y no hubo reempleos.

De acuerdo a la informacidn obtenida por diferentes protagonistas y testigos calificados del ataque de
los Sea Harrier a la BAM Malvinas, la artilleria antiaérea produjo los siguientes resultados:

Puede asumirse como un derribo confirmado el logrado por la Infanteria de Marina con un misil
Tigercat; dos probables derribos producido por la artilleria de tubo. Como dato sugerente, el 6 de mayo,
los britanicos declararon perdidos dos Sea Harrier, sin establecer las causas. En los dias siguientes,
ademads, los aviadores britanicos no volverian a ejecutar un ataque a baja altura como el 1° de mayo.

Respuesta de la Fuerza Aérea Sur

A medida que en el continente recibian informacion sobre los ataques a las bases malvinenses y
deducian la magnitud y ubicacion de la flota enemiga a raiz de los avistamientos esporadicos desde la
costa y las detecciones del radar de vigilancia TPS-43 del Escuadron VyCA (Vigilancia y Control
Aéreo), se tomaba conciencia del papel protagonico que jugaria la aviacion. Consecuentemente, el
comandante de la Fuerza Aérea Sur, Brigadier Ernesto Crespo, en cumplimiento de la mision asignada,
asumio la responsabilidad de responder por su cuenta y riesgo la agresion britanica, incluso atacando
objetivos navales.

Mientras tanto hacia las 09:50, la Fuerza Aérea Sur recibia del comando del TOAS la confirmacion de
que el comandante britdnico habia intimado la rendicion y que habia sido rechazada por el comandante
argentino.

Por otro lado, las acciones aéreas britanicas y las detecciones visuales y electronicas efectuadas por la
vigilancia argentina daban cuenta de la cercania de numerosos buques enemigos. Ante la posibilidad de
que se tratara de un inminente asalto anfibio en una playa sin defensas, y sin haber recibido un
requerimiento especifico, la Fuerza Aérea Sur ordend despegar la mayoria de los aviones de combate.
Escalonados en el tiempo, secciones de dos aviones debian partir configurados para cumplir
alternativamente tareas de interceptacion o de ataque con bombas a blancos de superficie (agua o tierra)
y, en base a una coordinacion verbal realizada con anterioridad, quedarian a 6rdenes del CIC Malvinas.
De una u otra forma, las unidades aéreas de la Fuerza Aérea Sur volaron hacia las islas y
permanecieron alertas en vuelo.

Cerca del mediodia, las detecciones del sistema de Defensa Aérea de Malvinas captaron tres ecos a
nivel del mar acercandose por el sur de Puerto Argentino. A pesar que el grueso de la flota se
encontraba en el sector norte, la Fuerza Aérea Sur infiri6 que los movimientos respondian a una
probable operacion de desembarco en la costa sur de la Isla Soledad. Consecuentemente se ordenaron
salidas de ataque para impedirlo. La tactica elegida consistiria en enviar formaciones con capacidad
aire-aire para atraer a las patrullas aéreas de combate y, asi, infiltrar las incursiones contra objetivos
navales.

La Fuerza Aérea Sur recibi6 la confirmacion de que tres buques desprendidos de la escolta se dirigian a
cafionear posiciones argentinas. Estos fueron avistados detras del horizonte alrededor de las 14:00 por
sus arboladuras desfilando de este a oeste, por el sur del aeropuerto. Luego cambiaron de direccion y
pusieron proa al norte (aeropuerto). En ese momento se distinguieron claramente los tres buques. Uno
sobresalia entre los otros dos por su porte.

Se posicionaron a unos 12 km. de la costa y dos helicopteros Sea King trasladaron tropas que
descendieron al oeste de punta Celebrofia (extremo noreste de la peninsula de Frecynet).



Seglin fuentes britdnicas se trataba de las fragatas Tipo21 Arrow y Alacrity y del destructor clase
County Glamorgan que debian acercarse al sudeste de Puerto Argentino y abrir fuego contra el
aerddromo de la BAM Malvinas. Tras un breve planeamiento la Fuerza Aérea Sur ordeno la salida de
tres Mirage 5 armado con dos bombas de 250 Kg cola frenada por paracaidas cada uno y cafiones de
30mm.(escuadrilla con indicativo TORNO).

Los TORNO ingresaron por el norte de la isla Gran Malvina, cruzaron el Estrecho de San Carlos, y el
radar de Puerto Argentino los contact6 y les indicé el rumbo de aproximacién. La escuadrilla se acercod
al objetivo desde el cuadrante este-noreste sin ser detectada. Los tres buques separados entre si 1 a 3
Km bombardeaban las posiciones argentinas.

La escuadrilla efectué la aproximacion rasante y a maxima velocidad, tomando a los buques por
sorpresa. Cada avion se dirigié a un buque diferente lanzando sus bombas y descargando sus cafiones
de 30 mm. sobre los mismos.

El escape lo hicieron en forma individual y de inmediato tuvieron una PAC detras de ellos. Pudieron
evadirlos gracias a la intervencion de una seccion de M 5. Estos a su vez fueron detrds de los Harrier
que se retiraron.

De acuerdo a publicaciones britanicas, a consecuencia de los ataques de los aviones argentinos a las
16:50 del 1° de mayo, el destructor Glamorgan sufri6 dafios menores en el casco por la onda expansiva
de dos bombas que erraron el blanco por escaso margen y estallaron en las proximidades.

Entre tanto, la Arrow recibié ocho impactos de 30 mm que hirieron a un tripulante, mientras que una
esquirla de la bomba lanzada por el tercer avion abrié un rumbo en el casco de la Alacrity que fue
reparado posteriormente.

Combatientes argentinos, testigos del ataque sucedido a aproximadamente 10 Km. de la costa
confirmaron que, ante el ataque aéreo, los dos buque menores maniobraron hacia el sur, abandonaron al
destructor y huyeron a toda maquina despidiendo humo blanquecino por la chimenea. El destructor se
veia envuelto en un humo oscuro, denso, mientras lentamente giraba a babor en direccion a las fragatas
en fuga. Cuando la popa quedd presentada hacia la costa, se lo vio escorado a estribor, y que
desprendia de ese lado un humo gris oscuro con bocanadas de color negro, evidenciando que habia
sufrido dafios.

Cerrada ya la oscuridad, entre las 18:30 y las 19:00, el suboficial mayor encargado de la Red de
Observadores del Aire (ROA) que ocupaba el puesto M 1, notificod que, en la direccién en que se
habian alejado los navios atacados por la escuadrilla TORNO, se distinguia una sucesion de fogonazos
y explosiones atribuibles a una batalla naval. En el horizonte se veia una linea de reldmpagos cuyas
explosiones se escuchaban débilmente hasta bien entrada la noche. Mas tarde, el Suboficial Mayor
informé que, en la misma direccion, el horizonte se habia iluminado con un resplandor de color
naranja.

Mas alla de la informacion britanica, atiin persisten grandes dudas sobre la identidad y el dafio real del
destructor avistado, pues gran cantidad de testigos presenciales que observaron la explosion de las
bombas sobre el buque y los eventos que se sucedieron esa misma noche aseguran que dicho buque se
alejo mar adentro con algo mas que "dafios menores".

Pero la sefiora Thatcher nos dio, tal vez, la méas importante prueba de lo que pas6 ese dia. Ella escribid,
desde el 10 de Downing Street, en su diario personal, y de su pufio y letra, sus impresiones sobre los
sucesos de la guerra. Senald respecto al 1° de mayo de 1982, en una publicacion hecha en 2015 por



Christopher Collins, director de la Fundacion Margaret Thatcher:

"That day (Saturday) the Argentine Air Force attacked our Task Force very heavily indeed"”
Traduccion: " Ese dia (sabado) la Fuerza Aérea Argentina atacé nuestra Fuerza de Tareas
realmente con mucha dureza".

Al mismo tiempo que la lucha contra los buques enemigos permitia suponer que resultaria favorable
para la aviacién de combate argentina, esa tarde, los pilotos de caza de ambas naciones se enfrentaron
por la superioridad aérea en los cielos del archipi¢lago malvinense. Sin coordinacidon previa, asi lo
asumieron los comandos de la Fuerza Aérea Sur y del Componente Aéreo Malvinas y, obviamente, el
control aéreo de la flota britdnica. Resultaba evidente que la disputa iba ser tan desigual como el
desnivel tecnolodgico de los aviones de los contendientes.

Primeras pérdidas en el aire

A las 09:00 de la manana del 1° de mayo se produjo el primer contacto entre cazas argentinos y
britanicos. Nuestros pilotos, por primera vez en la historia, tomaban conciencia de que el blanco no era
simulado, sino tripulado por un piloto de la OTAN que sencillamente lo queria derribar con un misil
aire-aire AIM-9L. A partir de ese momento, se entabl6 una lucha de intenciones, de fintas y amagues
entre ambas aviaciones. Los britanicos, que habian asestado el primer golpe, luego de configurar sus
aviones como interceptores, demostraron el respeto que les merecian los Mirage M-III EA
configurados con misiles Matra 530 de interceptacion, y asistidos por un sofisticado y eficiente sistema
de control aéreo embarcado, patrullaban los alrededores de las islas y aguardaban el contragolpe
argentino.

Mientras tanto, la Fuerza Aérea Sur, cuyo objetivo principal era impedir un desembarco tradicional y
lograr la superioridad aérea, en funciéon de una coordinacidn oral previa con el CIC Malvinas, hacia
converger, desde las distintas bases continentales hacia las islas, formaciones combinadas de aviones
configurados como interceptores y caza bombarderos equipados con bombas de hierro disefiadas para
batir blancos terrestres.

En el CIC Malvinas, sin tener un grafico preparado de antemano sobre las posibles ordenes
fragmentarias (horario, tipo de avion, indicativo y tarea), el drama de los responsables de controlar los
aviones argentinos era precisar la ubicacion de los blancos de nuestros aviones que, transmitidos con
urgencia por los radares y observadores, saturaban los canales y aumentaban la confusion.

Entre las 16.20 y las 17:50, llegaron sobre Malvinas 28 aviones propios agrupados en doce secciones o
escuadrillas; a seis de ellas los radaristas las tenian que guiar contra los buques y a las restantes
emplearlas contra los Sea Harrier para impedir que estos interceptaran las secciones con bombas y se
perdiera el esfuerzo de haber llegado para atacar.

Tras un vuelo de cobertura esa misma mafana, el Capitan Garcia Cuerva y el 1° teniente Perona
cumplian la segunda salida del dia en dos Mirage-IIl armados con misiles infrarrojos Magic 550 y dos
tanques externos de 1700 litros. Su mision era la cobertura aérea de la escuadrilla TORNO que
atacarian a la formacion naval que cafioneaba la BAM Malvinas cuando el CIC les indicé el blanco:
una PAC que orbitaba sobre la Isla Soledad. El controlador los envié a interceptacion 45° de frente.
Garcia Cuerva ordend6 eyectar los tanques de 1700 litros. Lamentablemente, el avion de Perona quedo
con el tanque derecho colgado, no obstante decidid, pese a todo, seguir con el avion asimétrico.

Efectuado el contacto visual de un Harrier en rumbo opuesto y antes del cruce de aviones, Perona inicio
una fuerte trepada para no entrar en combate cerrado porque conocia las bondades del Harrier a bajas
velocidades, pero ignoraba que los Sea Harrier ya estaban armados con los misiles Sidewinder
AIM-9L.



Con el avidon asimétrico a causa del tanque colgado bajo el ala, la maniobra de ascenso quedd muy
limitada y fue alcanzado por un misil del adversario, eyectandose Perona sobre la linea de la costa de la
isla Borbon.

Garcia Cuerva, luego de evadir un misil logra transmitir al CIC la posicion de eyeccion de su numeral
para posibilitar la recuperacion de Perona. Este cay6 en paracaidas en la Isla Borbon, fracturandose una
pierna. En una posicion cercana a la Estacion Aeronaval Calderén la tripulacion de un helicoptero
Augusta A-109 del Ejército, que se encontraba recargando combustible, advirtio de la caida del avion
al mar y la apertura del paracaidas con normalidad, por lo que salié inmediatamente en su busqueda y
rescate.

Dicho helicoptero no disponia de esquies ni grua de rescate, por lo que sus tripulantes improvisaron
una cuerda de unos 15 metros amarrados a uno de los afustes externos, y en una primera salida se
adentraron en el mar infructuosamente. En una segunda salida encontraron a Perona en tierra herido en
una de sus piernas y lo trasladaron de inmediato a la Estacion Calderdn, donde recibié los primeros
auxilios.

Al dia siguiente, un B-200 de la Armada, proveniente de Rio Grande, lo traslad6 al continente donde
recibid la atencion definitiva.

Por su parte Garcia Cuerva, escaso de combustible para regresar al continente por haber eyectado los
tanques de 1700 litros y entrado en combate, informaba al CIC Malvinas que ponia rumbo a Puerto
Argentino para aterrizar. Desde el CIC se le orden6 eyectarse. La orden se impartié porque, ademds de
estar dafada, la pista estaba siendo bombardeada por buques enemigos y seria imposible coordinar el
alto el fuego con la artilleria antiaérea. El controlador en tres ocasiones le reiterd la orden, pero, aun asi,
el piloto insistid en aterrizar sefialando que su avion estaba intacto y ya tenia a la vista Puerto
Argentino.

Ante lo irremediable, desde el CIC se impartio la consigna de alto el fuego al Puesto de Comando de la
Artilleria Antiaérea (PCAAa), un procedimiento que requeria excelente coordinacion entre la central de
Operaciones Antiaéreas Conjunta (COAAaCj) y las jefaturas de baterias y, a la vez, entre estas Gltimas
y los jefes de piezas.

En el CIC Malvinas, el oficial de enlace de la Brigada de Infanteria 7 informo6 que estaban bajo ataque
aéreo. Es de imaginar que la consigna de alto el fuego no llegd a tiempo o no fue interpretada por uno
de los eslabones. No obstante, es importante destacar que los artilleros antiaéreos del Ejército no
conocian las siluetas de los aviones, ni britanicos ni propios, situacién que derivaria en varios episodios
de fuego amigo durante el conflicto.

Todos los testimonios coinciden - y asi quedd registrado en la filmacion que hizo el corresponsal de
guerra Nicolas Kasanzew- en que, durante la aproximacion a la BAM Malvinas, el avion de Garcia
Cuerva estuvo bajo fuego de una gran cantidad de armas provenientes de unidades que se encontraban
fuera y dentro del perimetro defensivo.

Eran las 16:40. El capitan Garcia Cuerva no logrd eyectarse, y cayd con su avion en el mar, donde
permanece en una tumba de guerra.

Otra de las pérdidas fue la del 1° teniente Ardiles, quien integraba una seccién Mirage 5 Dagger con el
Capitan Carlos Rohde de jefe de seccion, en mision de cobertura aérea defensiva.

El jefe de seccion tuvo fallas en la puesta en marcha, por lo que el Jefe de Escuadrén informé de la



situacion a la Fuerza Aérea Sur; a pesar de que la unidad minima de combate es la seccion de dos
aviones, recibié la orden de que se cumpliera la misién con un avion. La Fuerza Aérea Sur buscaba
saturar el area para disputar la superioridad aérea.

Ardiles decolo solo hacia Malvinas, limitado a cumplir tareas de combate de un avién contra uno o
tareas de diversion y exploracion. Ya sobre las islas, el piloto se comunico con el operador de radar que,
por orden del CIC, lo gui6 a interceptar un solo eco enemigo, o sea uno contra uno.

Al llegar a la distancia de cruce, en la pantalla de radar se visualiz6 el eco desdoblado de una seccioén
de Sea Harrier que, volando en formacion cerrada, cambiaron de posicion con mayor distancia. El
controlador del radar le advirtié alarmado que se trataba de dos aviones, y Ardiles, con voz serena le
respondid que los tenia a la vista. Fue su tltima comunicacion.

Los integrantes del puesto de la ROA N°7 fueron testigos oculares del derribo. Observaron la caida del
avion en la isla Bougainville, a 56 km. al sudoeste de Puerto Argentino, alejado de la zona de combate.
En un gesto que lo enaltece, el 1° teniente José Lednidas Ardiles, no dudd en cumplir una orden que iba
mas alld de los procedimientos previstos y salié en mision de combate solo, sin su jefe de seccion. Fue
al encuentro de su destino con la bravura de un guerrero, demostrando sélidas convicciones, entereza y
valentia.

Entre tanto, la Fuerza Aérea Sur habia completado el estudio de la posible ubicacion de los blancos
enemigos y, pese a que se aproximaba la noche, asumid que el segundo grupo de combate de la flota
con el portaaviones Invincible se encontraba enfrente de la Bahia de la Anunciacion. En consecuencia
dispuso mas salidas con los aviones disponibles, incluso con los bombarderos BMK-62 Canberra
desplegados en la Base Aeronaval Almirante Zar, en Trelew.

Por orden del Jefe del Escuadron Canberra, debido al preaviso de la Fuerza Aérea Sur, desde las 08:00
de la mafiana se mantenian en alerta, con las tripulaciones instaladas en los aviones, dos escuadrillas de
BMK-62 para despegar apenas se emitiera la orden.

A las 15:30 despego6 la primera escuadrilla de tres aviones que avistaron la flota pero fueron rechazados
por accion de una fragata que averid uno de los aviones en el ala con un misil y por la presencia de una
PAC sobre la flota.

La segunda escuadrilla de tres aviones despegd de Trelew a las 16.20. A 350 km del objetivo volaron
rasante, pero aproximadamente a 270 km. del blanco fueron interceptados fueron interceptados por dos
Sea Harrier los cuales dispararon un misil Sidewinder, que impact6 el motor derecho del numeral 2
tripulado por el teniente de Ibafez y el 1° teniente Mario Gonzélez. El Canberra continu6 el vuelo
desprendiendo una columna de humo y se lanz6 un segundo misil, pero antes de impactar, la
tripulacion se eyectd mientras el avion caia y se hundia en el mar. Los otros también fueron atacados
pero lograron eludir los misiles y, sin autodefensas, dieron la posicion de la eyeccion sobre el mar y
regresaron a Trelew.

En conocimiento de las coordenadas de la eyeccion, la Fuerza Aérea Sur solicitd al Comando del
TOAS el rescate de los tripulantes por modo maritimo. De inmediato se ordend que el aviso ARA
Alférez Sobral se dirigiera a buscarlos, con resultado infructuoso.

Salidas operativas del 1° de mayo.

La Fuerza Aérea ejecutd 76 salidas:

+ 63 salidas desde el continente, de las cuales 52 fueron de combate.

+ 13 salidas desde las bases en Malvinas de las cuales 11 fueron de combate.



Durante toda la jornada del 1° de mayo los KC-130 Hércules con capacidad de reabastecimiento en
vuelo estuvieron al servicio de las escuadrillas de ataque de A 4B.

Aviones C-130 Hércules realizaron misiones de exploracion y reconocimiento aeromaritimo.
Asimismo, el Escuadron Fénix -unidad formada por pilotos y maquinas civiles movilizadas- efectuaron
siete salidas en misiones de diversion, exploracion, reconocimiento, y relevamiento aéreo por barrido
térmico.

Pérdidas de la Fuerza Aérea Argentina
Aeronaves:

2 Mirage III EA

1 Mirage 5 Dagger

1 BMK-62 Canberra

3 IA 58 Pucara (1 destruido en tierra; 2 por accidente operacional en Malvinas.)
Tripulantes:

Capitan Gustavo Garcia Cuerva

1° Teniente José Ardiles

Teniente Eduardo de Ibafiez

Teniente Daniel Jukic

Personal técnico y tropa:

7 suboficiales

2 soldados

Se fortalece el espiritu de combate

El ataque de los M 5 de la escuadrilla TORNO tuvo un efecto estratégico en el desarrollo del
enfrentamiento bélico de 1982 y salvd numerosas vidas argentinas. En primer lugar, demostrd el
alcance real de los aviones de combate y desnud¢ la deficiente efectividad de los sistemas antiaéreos de
la flota britanica que no so6lo se exponia a una amenaza de tipo "stand-off" con los misiles Exocet, sino
también a aviones con armas convencionales que concretaban ataques exitosos. A modo de prueba,
basta recordar que la mayor cantidad de derribos durante el conflicto la causaron los aviones Sea
Harrier con misiles Sidewinder AIM-9L aire-aire provistos con urgencia por los Estados Unidos.

Del mismo modo, por la accion de la escuadrilla TORNO, los buques britanicos no volvieron a efectuar
-salvo contadas excepciones - bombardeos navales con luz diurna. Esa misma noche tres buques se
aproximaron por el sur y bombardearon el cerro Sapper Hill donde funcionaba el radar TPS-44 Cardion
Alert del GADA 601 del Ejército Argentino.

Mas alld de las consecuencias tacticas de las acciones, el ataque fulminante de los Mirage 5 Dagger
tuvo un efecto moral en la tropa argentina que, hasta entonces, habia presenciado como los buques
britanicos bombardeaban a discrecion y no recibian ningln tipo de respuesta.

El abatimiento por el derribo equivocado de un Mirage III sobre Puerto Argentino y la pérdida de su
piloto -Capitan Garcia Cuerva- sumado a la frustracion por la pasiva indefension del bombardeo naval,
habia sembrado una postracion que agravaba la rendicion en las islas Georgias. Pero de pronto, en
medio de la amargura, el rugido de los reactores habia alertado a los defensores que, en segundos,
comprobaban como uno de los poderosos buques comenzaba a humear. La aviacidon llegaba en su
ayuda y los britanicos emprendian la huida.

La desazon se transformd en euforia y en una emocion incontenible, que desatd abrazos y el agitar de
las armas en alto vivando a la Patria y a la Fuerza Aérea.



Sector de Defensa Aérea Malvinas

Pese a lo establecido en la doctrina militar conjunta en la materia, en las Islas Malvinas, el Sector de
Defensa Aérea (SDA) estaba totalmente aislado dentro de una zona del teatro de operaciones sin
vigilancia aérea ni maritima, al mismo tiempo que, en la isla, no se disponia de caza interceptora ni de
artilleria antiaérea de largo alcance. En consecuencia, el esfuerzo defensivo de la FAA se limito a
montar un sistema de vigilancia local, con los radares de largo alcance asignados, complementados por
radares de corto alcance y una red de observadores del aéreos (ROA). Como medios de combate, s6lo
dispuso de artilleria antiaérea cercana con medios de las tres FFAA que se agruparon bajo un comando
conjunto sobre el que solo ejercia autoridad de coordinacion.

Conclusiones del primer dia de combate

Pese a que las aeronaves operaron al limite de su radio de accion y con malas condiciones

meteoroldgicas en sus bases continentales, se extrajeron las siguientes conclusiones y lecciones del

bautismo de fuego:

+ Todos los aviones de combate salieron y regresaron a sus bases sin accidentes, operando muy por
debajo de los limites meteorologicos permitidos en ese entonces para la mayoria de los
cazabombarderos (300 m. de techo y 3 Km. de visibilidad).

+ La deficiente obtencion de inteligencia estratégica impidid anticipar el ataque del bombardero
Vulcan y activar la defensa antiaérea en tiempo y forma.

+ Se impidi6 que el enemigo lograra el dominio del aire.

+ Se efectud una real interdiccion tactica aeromaritima, en las islas Malvinas, a una poderosa flota
naval, poseedora de la tecnologia militar de la OTAN.

« Se conocieron importantes factores de fuerza y debilidad del accionar de la flota, que posibilitaria a
las tripulaciones de combate encontrar la mejor manera de atacar blancos navales con armas
convencionales y con razonable eficacia.

+ La pérdida de aviones en combate el primer dia demostrd la ventaja que le ofrecia al enemigo la
dupla Sea Harrier-Sidewiner AIM.9L para disputar la superioridad en combate aéreo. A esto se
sumaba el exiguo tiempo de combate que permitia el combustible en todas las configuraciones de los
aviones Mirage.

+ La Fuerza Aérea Sur se abocaria en adelante casi completamente a misiones de interdiccion de
blancos navales en proximidades de las islas y en posiciones conocidas.

+ Se compartiria el esfuerzo de las operaciones con el sostenimiento del puente aéreo a las islas, y con
las misiones de exploracidon, reconocimiento y diversion que se mantendrian durante todo el
conflicto.

En el plano estratégico es necesario resaltar:

El bombardeo britdnico en la madrugada del 1° de mayo demostrd el grueso error del gobierno
argentino de considerar que no lo iban a atacar. Al mismo tiempo, la tenaz defensa de la artilleria
antiaérea argentina, sumada al sorpresivo y certero ataque de la escuadrilla TORNO contra un
destructor y dos fragatas, advirtié al Reino Unido que la Operacion Corporate no seria un paseo militar.
El repliegue de los grupos de tareas britdnicos mar adentro obedecio a la necesidad real de ponerlos
fuera del alcance de los aviones de la Fuerza Aérea Sur y de reorganizarlos en espera de refuerzos o
reparaciones. La reaccidon argentina los obligaria a requerir un nuevo bombardeo con los Vulcan y
reforzar las dotaciones de aeronaves, armas, hombres, y abastecimientos.

Sin embargo, este resultado significaba también una verdadera afrenta al Reino Unido y su aliado
principal, los Estados Unidos. El gobierno conservador de Margaret Thatcher se jugaba su
supervivencia politica en el conflicto del Atlantico Sur, pues no sobreviviria a un fracaso militar. No se
podia permitir, por consiguiente, otra cosa que no fuera una victoria total a cualquier costo.

Al rememorar acontecimientos de la guerra, el Almirante John Woodward reconocidé haber
subestimado al enemigo:



""Lo que paso fue que desconocia el potencial de la Fuerza Aérea; mejor dicho, jamds pensé que los
pilotos hicieran lo que hicieron. Siempre tuvimos cobertura aérea para nuestros buques, pero nada

se pudo hacer contra la persistencia de los pilotos argentinos. Fue algo realmente extraordinario,
aparecian por todas partes y aprendimos a respetarlos..."
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